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OPIS TECHNICZNY

1. Czesé wstepna.

1.1 Inwestor.

Inwestorem zadania jest Gmina Wiejska Zgorzelec z/s w Zgorzeleu przy
ul. Kosciuszki 70.

1.2. Podstawa opracowania.

Niniejsza dokumentacja projektowa zostala opracowana na zlecenie Gminy Wiejskiej
Zgorzelec.

1.3

Materialy wyjsSciowe do projektowania.

- mapa pogladowa gminy Zgorzelec w skali 1 : 10 000,

- mapa ewidencyjna gruntoéw obrebu Kozlice w skali 1 : 5 000,
- mapa sytuacyjno-wysokosciowa drogi w skali 1: 1 000,

- pomiary wlasne w terenie,

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Mieszkaniowej z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124),

- aktualne przepisy techniczno-budowlane oraz obowigzujace normy i Katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu,

- uzgodnienia z Inwestorem.

1.4. Zakres opracowania.

W zakres opracowania, zgodnie z umowa, wchodzi dokumentacja projektowa, stuzaca do
zgloszenia robot budowlanych, polegajacych na przebudowie drogi dojazdowej do
gruntéw rolnych, wraz z czescig kosztows, tj. przedmiarem robot i kosztorysem
ofertowym oraz kosztorysem inwestorskim i specyfikacja techniczng wykonania i
odbioru robdt do dokumentacji przetargowej inwestycji.

2. Projekt zagospodarowania terenu — cze$¢ opisowa.

2.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109143D,
dojazdowej do gruntéw rolnych, polozonej w obrebie ewidencyjnym Kozlice, w gminie
Zgorzelec, powiat zgorzelecki, wojewddztwo dolnoslaskie.

Inwestycja obejmuje drogg o dlugosci 475 mb, polozong w obrebie ewidencyjnym
Kozlice na czesci dziatki nr 287/1.
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2.2, Istniejacy stan zagospodarowania terenu — pasa drogowego.

Projektowana do przebudowy droga gminna publiczna nr 109143D posiada charakter
drogi transportu rolnego, stanowiagce] polaczenie z drogg powiatowg nr 2385D o
nawierzchni asfaltowej, przebiegajace] przez wies Kozlice oraz z innymi drogami
gminnymi rolniczymi i kompleksami uzytkow rolnych obrebu Kozlice.

Droga na calym odcinku posiada nawierzchni¢ utwardzong materialem kamiennym,
ktéra po odpowiednim przygotowaniu, stanowi¢ bedzie podloze pod projektowana
nawierzchnig thuczniowo-bitumiczna.

Istniejagca nawierzchnia posiada duze koleiny, wyzlobione przez wody opadowe,
naplywajace z przyleglych uzytkéw rolnych i lesnych oraz liczne dziury i wyboje, w
ktérych po opadach stagnuje woda, powodujac rozmakanie istniejacej nawierzchni i jej
stopniowg degradacje. Pobocza na calej drodze, poroéniete trawg , sg wyniesione ponad
poziom jezdni, co utrudnia odplyw wod opadowych i roztopowych z drogi.

Profil poprzeczny drogi jest nieuksztaltowany.

Droga nie posiada zadnych elementéw odwodnienia podtuznego i poprzecznego.

W km 0+080-0+540 pobocze prawe drogi porastaja krzaki Sredniej gestodci,
wymagajace wykarczowania.

Przejazd droga jest znacznie utrudniony i wymaga zmniejszenia predkosci do minimum.
Szerokos¢ pasa drogowego waha sie w granicach 5 — 16 m.

Projektowana przebudowa drogi poprawi znacznie warunki dojazdu do uzytkow
rolnych i leénych obrebu Kozlice.

2.3. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Przebudowa drogi polega¢ bedzie na :
= Scigciu zawyzonych poboczy o szerokosci po 75 cm, warstwa sr. gr. 10 cm,
= profilowaniu i zaggszczeniu istniejgcej nawierzchni z poboczami, jako podioza o

szer. 5,0 m,

s wykonaniu koryta o glebokosci 10 cm na zjazdach i1 projektowane] mijance
drogowej,

=  wykonaniu warstwy dolnej podbudowy gr. po 10 cm z mieszanki bazaltowej 0-63,
szer. 5,0 m,

= wykonaniu warstwy gérnej podbudowy gr. po 10 cm z mieszanki bazaltowej 0-31,5,
szer. 5,0 m z wykonczeniem mialem kamiennym,

= wykonaniu dwuwarstwowe] nawierzchni asfaltowej o szerokoscei 3,5 m,

= uformowaniu poboczy drogi szer. po 75 cm z destruktu asfaltowego (frezowiny)
ér.gr. 8cm

* wykonaniu zjazdéw drogowych i mijanki drogowej,

* wykonaniu elementéw odwodnienia podiuznego i1 poprzecznego drogi (sgczki
poprzeczne z kruszywa).

Zestawienie powierzchni poszezegélnych czeéci zagospodarowania terenu.
Powierzchnia zabudowy projektowanych elementow :

— powierzchnia nawierzchni asfaltowej ~ 1.662,5 m*
— powierzchnia podbudowy thuczniowej — 2.375,0 m?
— zjazdy drogowe — 513m’
— mijanki drogowe - 60,0m’
— powierzchnia poboczy — 715,5 m?

Dlugosc drogi objetej opracowaniem — 475 mb.



2.4. Obszar oddzialywania obiektu.

Obszar oddzialywania obiektu - czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na
podstawie przepisow odrebnych, wprowadzajagcy zwigzane z tym obiektem
ograniczenia w zagospodarowaniu terenu.

Stwierdza sie na podstawie:

= ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz.U.2017.1332 t.j.),

* rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124 t.j.),

= ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2016.1440 t.j. z pozn.
Zmianami),

ze projektowana przebudowa drogi ma obszar oddzialywania zamykajacy sig

w granicach dziatki prowadzonej inwestycji.

3. Projekt architektoniczno-budowlany — cze$§¢ opisowa.

Opis przyjetych rozwigzan projektowych — branza drogowa.

3.1. Zalozenia ogdlne.

Projekt opracowano zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem.

Proponowane zalozenia w zakresie konstrukcji jezdni zapewniajg uzyskanie nawierzchni
przeznaczone] dla ruchu kategorii KR-1 (wg Rozporzgdzenia MTiGM z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie oraz obowigzujgcych Polskich Norm).

Jest to droga klasy D o jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu w
obu kierunkach, o szerokosci jezdni 3,5 m z dwoma poboczami o szerokosci po 0,75 m
1 jedng mijankg, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 14 ust.3 i § 15 ust. 5 w/w
Rozporzadzenia.

Na calym obszarze zaprojektowano ograniczenie predkosci do 30 km/h oraz ograniczenie
dopuszczalnego ciezaru catkowitego pojazdow do 7 ton.

W ramach rozwigzan projektowych przewiduje si¢ wykonanie dwuwarstwowej
nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej, ulozonej na nowej podbudowie
thiczniowej, umocnienie poboczy drogi destruktem asfaltowym (frezowina), budowe
zjazdéw drogowych 1 mijanki drogowej, budowe nowych elementéw odwodnienia drogi
(saczki poprzeczne).

3.2. Podstawowe dane techniczne projektowanej drogi.

— dlugosc drogi - 475 mb

— szerokos¢ podbudowy tluczniowej - 50m

— szerokosé¢ nawierzchni asfaltowej - 3,5m

— szeroko$¢ poboczy - 0,75 m

— spadki poprzeczne jezdni - 2%

— spadki poprzeczne poboczy - 5%

— odwodnienie drogi :

— saczki poprzeczne - 17 szt./136 mb
— mijankai drogowe - 1szt/60 m?

- zjazdy drogowe - 2sz7t/513 m?



3.3. Trasa drogi.

Trasa drogi rozpoczyna si¢ w km 0+065 od miejsca zakonczenia istniejacej nawierzchni
asfaltowej i przebiega w kierunku péinocnym, koriczac si¢ w km 0+540 na polaczeniu z
obecnie wykonywang sciezkg rowerowa, realizowana w ramach zadania pn.
»Zagospodarowanie turystyczne pogranicza — polsko — niemieckiego ,,Przygoda z Nysg —
etap IV”. Dalszy odcinek drogi gminnej publicznej bgdzie stanowit odcinek tej Sciezki
rOWerowej.

Trasa drogi przebiega wérdd uzytkéw rolnych i le$nych obrebu KoZlice.

Trasa projektowana pokrywa si¢ z trasa ewidencyjna drogi.

Poniewaz, w niektérych miejscach granice pasa drogowego drogi objetej opracowaniem
mogly zosta¢ naruszone, nalezy koniecznie, na etapie przed rozpoczeciem realizacji
zadania, dokona¢ wznowienia granic pasa drogowego przez uprawnionego geodete, dla
umozliwienia wejscia wykonawcy robét na plac budowy oraz uniknigcia kolizji z
ustaleniami ewidencji gruntéw.

3.4. Profil podluzny drogi.

Zgodnie z dokonanymi uzgodnieniami z Inwestorem projektuje si¢ przebieg trasy drogi
wedlug nastepujacych kryteriow :

- minimalizacja robdt ziemnych,

- utrzymanie drogi w jej granicach ewidencyjnych.

Roboty ziemne zwigzane z przebudows drogi polegaé beda na $cieciu zawyzonych
poboczy ér. gr. 10 cm i wykonaniu koryta o glebokosci 10 cm pod zjazdy i mijanke
drogows.

Pozostale roboty ziemne zwigzane beda z wykonaniem nowych elementéw odwodnienia
drogi (saczki poprzeczne).

Pozyskane masy ziemne z korytowania, §ciecia poboczy oraz budowy nowych elementéw
odwodnienia drogi nalezy wywieZ¢é w miejsce wskazane przez Inwestora.

Projektowana niweleta drogi zostanie podniesiona w stosunku do istniejgcej érednio
028 cm.

Spadki podtuzne niwelety drogi nie ulegng wigkszej zmianie.

3.5. Przekroj konstrukeyjny nawierzchni.

Km 0+065-0+540 - di. 475 mb :

= dcigeie zawyzonych poboczy o szerokosci po 75 cm, warswa ér. gr. 10 cm,

= profilowanie i zaggszczenie istniejacej nawierzchni z poboczami, jako podioza o szer.
5,0 m,

* podbudowa z mieszanki bazaltowej 0-63 - warstwa dolna gr. 10 cm — szer. 5,0 m,

* podbudowa z mieszanki bazaltowej 0-31,5 z wykonczeniem mialem kamiennym -
warstwa goma gr. 10 cm — szer. 5,0 m,

* nawierzchnia z betonu asfaltowego AC16W — warstwa wigzaca gr 4 cm — szer.

3.5 10,

= oczyszczenie 1 skropienie emulsjs asfaltowa warstwy wiazace] nawierzchni
bitumicznej,

® nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11S — warstwa §cieralna grubosci 4 cm — szer.
3.5 m,;

= formowanie poboczy o szer. ér. po 75 cm z frezowiny (destruktu asfaltowego) —
ér. grub. 8 cm.
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3.6. Odwodnienie podluzne i porzeczne drogi.

Projekt przewiduje wykonanie nastepujgcych robét, zwigzanych z odwodnieniem drogi :

e wykonanie, prostopadle do osi drogi, sgczkow poprzecznych z kruszywa (grubego
zwiru i grubego tlucznia kamiennego), szer. 40 cm, glebokosci 40 em o dlugosci
6-10 m, ér. 8 m, o sredniej rozstawie 20 m: w km 0+105-0+265 i 0+385-0+540,
w ilosci tgcznej 17 szt..

Odplyw wod opadowych z nawierzchni drogi zostanie zapewniony poprzez podniesienie
niwelety drogi w stosunku do istniejacej $r. o 28 cm oraz wyprofilowanie spadkéw
poprzecznych jezdni, w wysokoéci 2 % jednostronnego w lewo i w prawo oraz poboczy w
wysokosci 5 %, zgodnie z pokazanymi na przekrojach konstrukcyjnych drogi (rys. 3a-3c).

3.7. Zjazdy i mijanka drogowa.

Zjazdy drogowe zaprojektowano na skrzyzowaniu z inng droga rolnicza oraz jako dojazd
do dziatki siedliskowej w ilosci 2 szt. o parametrach :

= ]/L—szer. 6 m,dl 2,3 m, pow. 13,8 mz,

= 2/P—szer. 12-3 m, dt. 5 m, pow. 37,5 m*

Eaczna powierzchnia zjazdéw drogowych — 51,3 m%.

Celem umozliwienia wyminiecia sie pojazdéw poruszajacych sie droga, projektuje sig
budowe mijanki tra%)ezowej o szer. 2 m, dlugosci 22 m, ze skosami o dlugosci po 8 m,
o powierzchni 60 m".

Projektowane warstwy konstrukcyjne zjazdéw i mijanki drogowe;:

* podbudowa gr. 15 cm z mieszanki bazaltowej 0-31,5,

= nawierzchnia z betonu asfaltowego jednowarstwowa gr. 4 cm.

Szczegblowa lokalizacje zjazdéw 1 mijanki drogowej pokazano na planie sytuacyjno-
wysokosciowym drogi (rys. 2).

3.8. Kolizja z mediami zlokalizowanymi w pasie drogowym.

Projektowany zakres robdt, w tym robdt ziemnych (Scigcie zawyzonych poboczy,
wykonanie koryta pod zjazdy i mijanke drogowa, budowa nowych elementéw
odwodnienia podiuznego i poprzecznego drogi (saczki poprzeczne) nie koliduje z
istniejgcymi urzadzeniami sieciowymi. W pasie projektowanej drogi nie zlokalizowano
studzienek i innych urzadzen sieciowych, wymagajgcych regulacji pionowe;.

3.9. Oznakowanie.

Schemat oznakowania skrzyzowania z droga powiatowg nr 2385D przedstawiono na mapie
sytuacyjno-wysokosciowej drogi (rys. 2) oraz w projekcie docelowej organizacji ruchu,
stanowiacym odrebne opracowanie.

Wykonanie oznakowania pionowego ujgte jest w przedmiarze robot I1 etapu zadania.

4. Uwagi dotyczace wykonania robot.

Calo$¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonawstwa
i odbioru robot budowlano-montazowych”, zawartych w specyfikacji technicznej oraz
przepisami i normami branzowymi.
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Poniewaz, w niektorych miejscach granice pasa drogowego drogi objetej opracowaniem,
mogly zosta¢ naruszone, nalezy koniecznie, na etapie przed rozpoczeciem realizacji
zadania, dokona¢ wznowienia granic pasa drogowego przez uprawnionego geodete, dla
umozliwienia wejscia wykonawcy robot na plac budowy oraz unikniecia kolizji z
ustaleniami ewidencji gruntéw.
Prace nalezy rozpocza¢ od dokladnego wytyczenia osi drogi i jej rozbicia poprzecznego.
Nastepnie nalezy wykarczowac istniejace zakrzaczenia zlokalizowane w pasie drogi.
Roboty drogowe nalezy rozpoczac od Scigeia zawyzonych poboczy drogi oraz wykonania
koryta o glebokosci 10 em pod zjazdy i mijanke drogowa.
Pozyskany urobek z korytowania i $ciecia poboczy nalezy wywiezé poza teren obiektu, w
migjsce wskazane przez Inwestora. Istniejgcg nawierzchnie wraz z poboczami nalezy
wyprofilowaé, nadajac wstgpnie projektowane spadki poprzeczne i zagesci¢ walcem
drogowym.
Nastepnie wykona¢ warstwe dolng i gérng podbudowy thuczniowej o szerokosei 4,20 m,
gr. po 10 cm po zaggszczeniu z mieszanki bazaltowej odpowiednio 0-63 i 0-31,5, nadajac
projektowane spadki poprzeczne i zagesci¢ kazdg warstwe walcem drogowym. Warstwe
gorng podbudowy tluczniowej nalezy zamkngé mialem kamiennym.
Roéwnolegle mozna wykona¢ jednowarstwowg podbudowe gr. 15 cm z mieszanki
bazaltowej 0-31,5 na projektowanych zjazdach i mijance drogowe;j.
Projektowane sgczki poprzeczne lepiej wykona¢ przed wykonaniem podbudowy
tluczniowej, co zapobiegnie jej zanieczyszczeniu ziemia z wykopow.
Nastepnie wykona¢ projektowang dwuwarstwowg nawierzchni¢ asfaltowg — warstwe
wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W i warstwe scieralng gr. 4 cm z betonu
asfaltowego ACI11S, z mechanicznym zageszczeniem walcami drogowymi 15 t i
ogumionym.
Szerokos¢ nawierzchni asfaltowe) powinna wynosi¢ 3,2 m.
Nastepnie wykonaé projektowang jednowarstwowa nawierzchnig asfaltowa gr. 4 cm na
zjazdach i mijance drogowe;j.
Krawedzie nawierzchni asfaltowej, nalezy posmarowa¢ emulsjag asfaltowa lub asfaltem
uplynnionym, co zapobiegnie jej wykruszaniu.
Na koncu uformowac pobocza drogi z frezowiny (destruktu asfaltowego), dostosowujac
ich wysokos¢ do wykonanej jezdni asfaltowej, profilujac spadki poprzeczne w wysokosci
5 %, umozliwiajgce odplyw wéd opadowych z nawierzchni jezdni i zaggsci¢ walcem
drogowym.
Po zakonczeniu prac nalezy uporzadkowa¢ plac budowy, poprzez ewentualne usuniecie
resztek materiatow oraz nadwyzek mas ziemnych.
Calos¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonawstwa
i odbioru rob6t budowlano-montazowych”, zawartych w specyfikacji technicznej oraz
przepisami i normami branzowymi.

5. Eksploatacja drogi.

wykonywac coroczny wiosenny przeglad drogi,

powstale w czasie eksploatacji drogi dziury i wybicia nalezy bezwzglednie szybko i
na biezgco zabudowaé bitumem, nadajac uprzednio regularny ksztalt, poprzez wyciecie
i zagesci¢ walcem drogowym,

dba¢ o pobocza drogi, poprzez utrzymywanie ich wlasciwego spadku poprzecznego
oraz karczowanie ewentualnych porostow krzakow, co jest niezbgdnym czynnikiem
powierzchniowego odwodnienia drogi.
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6. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

7. Dane o wplywie eksploatacji gérniczej.

Nie dotyczy.

8. Informacje i dane o zagrozeniu $§rodowiska.

Inwestycja polozona jest w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu w ramach sieci
Natura 2000.

Przelomowa Dolina Nysy Luzyckiej

Powierzchnia : 1661.7 ha

Kod obszaru : PLH020066

Obszar obejmuje wiele cennych i dobrze zachowanych siedlisk przyrodniczych dzigki
utrzymaniu tradycyjnego sposobu zagospodarowania terenu (ekstensywna gospodarka
takarska i wypas).

Polozenie : Obszar znajduje sie¢ w wojewddztwie dolno$laskim, w regionie jeleniogdrskim,
obejmuje fragment doliny Nysy Luzyckiej od Zgorzelca po Trzciniec.

Opis obszaru: Obejmuje silnie zrdéznicowany krajobraz doliny rzecznej, od partii
przelomowych migedzy Trzcincem a Posada po !agodnie plynacy ciek obszaru
podgorskiego, z mozaikowym ukladem siedlisk i wieloma cennymi gatunkami biotopéw
nadrzecznych. W uksztaltowaniu terenu dominuja krajobrazy otwarte: faki, gléwnie $wieze
oraz starorzecza. Nysa na tym odcinku jest rzeka uregulowana, jednak czeste wylewy
powodujg dobry stan zachowania towarzyszacych jej siedlisk. Na skarpach pradoliny i na
odcinku przelomowym wyksztalcily si¢ zbiorowiska lesne. Teren jest objety ekstensywna
gospodarka pastersko-rolniczg.

Szata roélinna: Wystepuje tu 10 typéw siedlisk przyrodniczych, z ktérych najcenniejsze
sa lasy klonowo-lipowe oraz grady objete ochrong w rezerwacie ,,Grady kolo Posady”,
oraz zespot siedlisk Igkowych stanowigcych siedlisko wielu gatunkow zwierzat. Teren jest
silnie zagrozony przez inwazje synantropijnych gatunkéw roélin (gtownie azjatyckie
rdestowe) oraz gospodarke czlowieka — wykopywanie stawéw hodowlanych, zaorywanie
lak i zmiany przeznaczenia gruntow.

Zwierzeta: Poza gatunkami czestymi w innych ostojach, jak bobr, wydra czy nocek duzy,
wystepuje tu szereg gatunkow cennych owadéw, a wsréd nich trzepla zielona,
czerwonczyk nieparek i oba gatunki modraszkéw.

Zagrozenia: Zmiana sposobu zagospodarowania, intensyfikacja gospodarki lgkarskiej i
leénej, zaniechanie wypasu lub koszenia, zmiana skladu gatunkowego ichtiofauny
starorzeczy, zanieczyszczenie wod, chemizacja rolnictwa na obszarach przyleglych,
inwazja gatunkéw synantropijnych (Reynoutria sp.).

Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie oddziatywaé negatywnie na obszar chroniony,
zardwno w trakcie realizacji prac, jak i po ich zakoriczeniu. Biorac pod uwage charakter
planowanego przedsiewziecia, zakres prac budowlanych, oraz fakt, iz nie wpisuje si¢ ono
w katalog zagrozen dla ww. obszaru Natura 2000 nie ma podstaw przypuszczaé, ze
realizacja zamierzenia moglaby spowodowaé utrate badz fragmentacje siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw roélin i zwierzat chronionych na obszarze Natura
2000 oraz kolidowa¢ z istniejacg infrastrukturs.
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9. Wymagania ogolne.

Roboty budowlane nalezy wykonywaé zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U.
Nr 43 z 1999 r. poz. 430 oraz Polskimi Normami.

Zastosowane materialy (kruszywa, mieszanki mineralno-asfaltowe i inne uzyte)
wymagaja deklaracji zgodnosci z uzyskanym certyfikatem, aprobata techniczng lub
Polska Norma.

Podczas wykonywania rob6t ziemnych w bezpodrednim sasiedztwie znakow
geodezyjnych wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ recznie. Punkt poligonowy podlega
szczegdblnej ochronie pod wzgledem jego nienaruszalnosci (Dz.U.Nr 25 poz. 115 z 1956
r.).

Roboty w rejonach =zblizen do sieci infrastruktury technicznej prowadzi¢ z
zachowaniem zasad bezpieczenstwa.

Poszczegolne warstwy konstrukcyjne drogi wymagajg badania stopnia zageszczenia i
wtérnego modutu odksztalcenia (sprezystosci). Badanie powinno by¢ wykonane przez
uprawnione laboratorium drogownictwa.

Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowacé i zglosi¢ do odbioru.

Wykonac¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza.

Projektant:



